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Temple de la Croix d’Ouchy

Le temple de la Croix d’Ouchy a été édifié en 1839-1840
selon les plans établis par Henri Fraisse. Il a été consacré des
I’origine tant pour le culte protestant que le culte anglican,
et ce jusqu‘a la construction de I’église anglaise en 1877.
Il a été réalisé sans aucun appui financier communal, appui
certes sollicité mais refusé par la Municipalité. C’est grace a
de nombreux souscripteurs, avec un apport tres significatif
de William Haldimand (1784-1862), mécéne et philanthrope
qui a fait bénéficier la ville a plusieurs reprises de son impor-
tante fortune (outre le temple d’Quchy, il est a I’origine de la
construction de I’Asile des Aveugles — Hopital ophtalmique,
de la buanderie Haldimand aujourd’hui démolie, et fait don
de son terrain du Denantou, aménagé en parc).

Ce temple a été agrandi et remanié, dans le style d’origine,
en 1901 par lYadjonction d’un transept, d’une galerie et la
«modernisation» du clocher et du porche. En 1912 on créait

au chevet une salle paroissiale en forme d’abside. L’intérieur
a été rénové en 1955.

Le temple de la Croix d’Ouchy, aujourd’hui propriété com-
munale, est en sursis. Un projet d’une restauration d’enver-
gure a été gelé. Les travaux d’entretien sont réduits au strict
nécessaire. Des études ont méme été entreprises en vue de le
remplacer par du logement. Nous, défenseurs du patrimoine,
avons la conviction que ce monument mérite d’étre conservé
et restauré. Il s’agit en effet d’une construction emblémati-
que importante pour le quartier. Premier temple construit
apres la chute du régime Bernois, c’est aussi le seul édifice
religieux protestant réformé construit durant le XIXe siecle
a Lausanne. Don généreux des chrétiens d’Ouchy et du phi-
lanthrope W. Haldimand, cet héritage, patrimoine religieux et
architectural, nous oblige et nous engage au respect et a sa
sauvegarde.



Métamorphose - une réflexion de fond (2)

Le début de cette réflexion, parue dans le numéro précédent
de Patrimoine lausannois, a suscité beaucoup de réactions
trés positives de nos lecteurs. Nous poursuivons aujourd’hui
l’analyse en abordant les thémes du logement, de I’éco-quar-
tier et des transports.

Démographie et logement

Métamorphose prévoit une construction massive de loge-
ments. Cette augmentation significative de I'immobilier ré-
sidentiel se base sur des projections démographiques qui
tablent, pour le canton de Vaud, sur une augmentation de
population de 100°000 personnes d’ici a 2020. L’arc |émani-

que devrait accueillir 70’000 nouveaux habitants et verrait -

la création de plusieurs dizaines de milliers d’emplois. Cette
évolution étonne a plusieurs titres. Premiérement, elle est
principalement liée a un important solde
migratoire international positif. L’accroisse-
ment démographique n’est donc pas un phé-
nomene inéluctable, comme on se permet de
le présenter, mais un acte politique délibéré,
décidé sans véritable débat démocratique.
Deuxiemement, il s’agit d’une projection,
basée sur diverses hypotheses, et qui peut
subir des aléas importants. Cela rappelle
Atrangement les projections faites dans les
années de forte conjoncture de la fin des
années 60. Aucun des scénarios prévus alors
ne s’est réalisé. Envisager de 5’000 a 7000
nouveaux logements a Lausanne est donc
avant tout un acte spéculatif et cela a un
double titre: spéculation sur la croissance et
spéculation financiére. Cela pourrait s'avé-
rer étre une bulle qui éclaterait au premier
soubresaut économique ou démographique.

Eco-quartier

L'idée initiale des quartiers dits écologiques reposait a |’ori-
gine sur le bannissement de la voiture individuelle pour créer
un environnement d’habitat libre des nuisances automobiles
et favorable aux enfants, familles et personnes agées. L’es-
pace gagné sur les voiries et places de parc est réaffecté
pour des aménagements extérieurs verdoyants, naturels et
généreusement arborisés. L’exigence corollaire de ce concept
de base est alors soit une grande proximité de ces quartiers
avec les infrastructures urbaines (écoles, commerces, loisirs),
soit une excellente liaison par les transports en commun. En
Suisse alémanique, ol de tels.quartiers sont déja en voie de
réalisation, ils sont désignés par |’appellation «autofreie Sie-
dlung», quartier sans voiture. Ces quartiers, pensés et concus
par une génération sensible aux questions de sauvegarde de
I’'environnement, ont par ailleurs d’autres composantes éco-

logiques: usage d’énergies renouvelables, enveloppe thermique
soignée, choix de matériaux locaux, durables et recyclables,
récupération de |'eau de pluie. Enfin, dans I"'exemple réalisé
de Freiburg im Breisgau, une large liberté de construction
est octroyée pour chaque parcelle familiale, ce qui donne a
I'ensemble une convivialité et une diversité assez agréable,
grace a la variété des architectures et des aménagements.

Le cas de la Pontaise

Le projet d’éco-quartier a la Pontaise a ceci de particulier
qu’il est I’enjeu d’un chantage. Il pourrait prétendument
n‘étre construit que sur le terrain libéré du stade olympique.
Lier de facon indissociable la réalisation de ce quartier no-
vateur avec la démolition du stade est un prétexte fallacieux.
Un éco-quartier peut en effet se réaliser quasi en chaque en-

Eco-quartier de Freiburg im Breisgau.

droit de la ville, pour autant qu’il existe de bonnes liaisons de
transports publics a proximité, ce qui est le cas d’une grande
partie du territoire urbain. Un éco-quartier est avant tout un
quartier ot les modes de déplacement sont doux. Les habi-
tants renoncent en général a la voiture, et privilégient mar-
che, vélo et transports publics pour leur déplacement. On ne
voit donc nullement la nécessité de démolir le stade pour le
réaliser.

Paradoxalement, cette démolition serait en désaccord avec
la charte du développement durable, qui fait partie intégran-
te du préavis municipal. Dans cette derniére, a la rubrique
«Culture & héritage», il est précisé qu’il faut «préserver et
valoriser le patrimoine culturel et bati; stimuler une nouvelle
culture de durabilité». La sauvegarde, la réfection et la re-
valorisation du stade doivent étre considérées comme partie
intégrante du projet d’éco-quartier.



Logement et transport

Dans une perspective de développement durable, il est évidem-
ment préférable de construire du logement le long d’axes de
transport, afin de réaliser le tant attendu transfert modal. Le
plan directeur cantonal récemment adopté précise aussi que
I“urbanisation doit s’effectuer prioritairement le long d’axes
de transport existant. Pour le secteur Pontaise-Blécherette,
c’est I'inverse qui est planifié: on veut construire un métro
(ou tram) pour desservir les nombreux nouveaux secteurs
que l’on prévoit de batir. Si I’'amélioration des transports en
commun en direction du nord est parfaitement légitime et
souhaitable, démolir toutes les infrastructures sportives exis-
tantes pour aboutir a une densité d’habitants élevée justifiant
une ligne de transport lourde est contraire au bon sens. Non
seulement tout est a construire (logement et transport), mais
il faut encore démolir; c’est une proposition inacceptable de
Viétamorphose. C’est un gaspillage du bien public.

Si du logement doit étre construit, c’est bien au sud de la
ville qu’il faut le prévoir en priorité, a proximité des Hautes
Ecoles. En effet, I’Université et I’'EPFL voient journellement
converger sur leur site pres de 23’000 personnes. Construire
des axes de transport en commun, c’est bien. Limiter la dis-
tance des déplacements parait cependant de loin préférable.
C’est ici que se trouve la clé de la métamorphose des para-
digmes.

Transports

Métamorphose contient un chapitre dédié aux transports.
Comme on I’a vu, il est prévu un axe de transport en com-
mun lourd en direction de la Blécherette. Cet axe serait la
continuation d’une nouvelle ligne de tram reliant Bussigny au
centre de Lausanne.

Ces nouvelles lignes pourraient nécessiter la fermeture d’axes

routiers importants au centre ville: Grand-Pont et route de
Geneve. Si ces fermetures sont urbanistiguement audacieu-
ses, elles ne sont cependant envisageables que si le trafic sup-
primé se reporte effectivement sur les transports en commun.
En revanche, si cette mesure conduit a des reports et concen-
tration de trafic dégradant la qualité de vie en des zones rési-
dentielles de la ville, ce serait un échec. La ville durable doit
étre attractive aussi par le bas niveau des nuisances de son
environnement. Pour réussir ce volet transport en commun,
on ne pourra pas faire I’économie de mesures d’accompagne-
ment lourdes, telles que la réduction des mouvements dans
les parkings du centre et I'introduction d’un péage urbain.
Au sud de la ville, Métamorphose propose une gerbe d’in-
frastructures routieres a proprement parler effrayante: tun-
nel reliant le Denantou a Ouchy, tunnel sous le giratoire de
la Maladiere, autoroute urbaine entre Bussigny et la Mala-
diére. Ces infrastructures sont planifiées pour prétendument
résoudre le probléme des nuisances du trafic routier dans les
quartiers sud. Une telle planification laisse plus que songeur:
de nouvelles infrastructures routiéres ne conduisent jamais a
[’élimination des nuisances, ni a leur diminution. Elles ne font
que les déplacer tout en les augmentant.

En examinant de plus pres le volet des transports routiers de
Métamorphose, on a le facheux sentiment qu’il s’agit avant
tout de projets servant a drainer des subventions fédérales
pour des travaux finalement profitables aux seules entrepri-
ses de génie civil et a créer accessoirement diverses rentrées
fiscales ou avantages pecuniaires. Les projets ne sont ni no-
vateurs ni en accord avec le développement durable. Ils n’ap-
portent enfin pas de solution significative aux probléemes du
trafic et des nuisances au sud de la ville.

(Suite et fin au prochain numéro)

Chablais 30

Au carrefour de Malley, dans une topographie un peu chahu-
tée par les constructions routiéres, trone un immeuble que
I’on évoque sous I'appellation «la vieille dame du Chablais».
Cette maison figure dans |I’Inventaire Suisse d’architecture
(INSA) avec la mention suivante: «Batiment d’habitation,
1908, Squire & d’Okolsky pour Société de Malley. Exem-
plaire unique subsistant d’une série de trois villas locatives.
Contraste polychrome des matériaux. Comble régionaliste.»
Aprés moult péripéties et deux projets de démolition accep-
tés par la Municipalité, cette maison est enfin sauvée. Com-
ble de I’ironie: elle est aujourd’hui en mains de la ville qui
planifie sa rénovation en vue d’y placer du logement pour
étudiants. Si nous nous réjouissons de cette heureuse issue,
nous sommes néanmoins consternés par les innombrables
atermoiements, tergiversations, hésitations et laxisme qui ont
permis que le propriétaire précédent ait pu casser impuné-
ment des aménagements intérieurs originels intéressants et

de qualité, sans I"intervention pourtant nécessaire et urgente
des conservateurs et délégués cantonaux ou communaux en
charge du patrimoine.

Immeuble avenue du Chablais 30. Etat septembre 2007.




Musée des Beaux-Arts

Le projet d’un nouveau musée des Beaux-Arts provoque un débat de plus en plus nourri quant au lieu d’implantation. Le site
de Bellerive pose un probléeme majeur, en terme de protection des rives, en terme d’insertion urbaine de cette institution cultu-
relle, et d’adéquation d’une rive lacustre pour la conservation d’un patrimoine fragile et nécessitant maintes précautions.

A la demande générale, des gabarits ont été mis en place en décembre dernier pour figurer I'importance du volume projeté.
La visite locale est éloquente: I'implantation en bordure de rive d‘un monolithe de taille démesurée, qui tourne le dos au
soleil et au lac ne peut se justifier d’aucune maniére, c’est un non-sens. Méme si le terrain est considéré par certains comme
un terrain vague, en terme de paysage, cette parcelle, franche de construction, offre une extraordinaire ouverture sur le lac
et le panorama des Alpes de Savoie; en ce sens, son non-aménagement est sa qualité premiére; c’est un bien patrimonial, qui
appartient a tous, et sa valeur est inaliénable. Cette valeur du lieu, a qualité paysagere prédominante, ne saurait étre perdue
au profit d’une construction quasi borgne.

En observant la taille des gabarits, il faut savoir
qu’ils délimitent le volume de I’avant-projet. Mais
les volumes mis a I’enquéte dans le plan d’affec-
tation cantonal sont plus importants; la hauteur
autorisée en particulier serait de 4 metres au-
dessus du piquetage, compte non tenu des 2 a 3
metres supplémentaires autorisés par le reglement
pour les infrastructures techniques en toiture. En
ce sens, les gabarits ne sont pas corrects dans la

mesure ol le débat se focalise actuellement sur
le plan d’affectation et non encore sur un projet
abouti; la volumétrie pourrait encore varier pas-

sablement.
Projet de musée des Beaux-Arts a Bellerive. Impact vu du nord.
En gris fonce: limites des gabarits poses.
En gris clair: limites du plan d‘affectation.
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D_ o L’assemblée générale de notre association est d’ores et déja agendée
S pour le mercredi 21 mai 2008 a 19h30 dans un lieu encore a préci-
ser. L'invitation et Iordre du jour figureront dans le prochain bulletin

Patrimoine lausannois.

Outre |'ordre du jour statutaire, nous débattrons des sujets actuels et
brilants de l'urbanisme lausannois et réaffirmerons ensemble notre
attachement indéfectible au patrimoine construit et naturel de Lau-
sanne.



